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Abstract

Cielom tejto prace je objasnit poziadavky na meracie drahy pouzivané na overovanie tachografov
a popisat princip kalibracie tychto drah. Praca obsahuje aj praktické rady pri budovani, pripadne
renovovani meracich drah, ktoré sme ziskali rokmi praxe pri kalibracii tychto drah. Tento dokument je
informativny, nezdvazny a sluzi len ako pomécka.

Uvod

Tachografy ako zariadenia v cestnej doprave neddvno presiahli svoje sté vyrocie pouzivania v praxi.
Korene tachografov siahaju do roku 1923 v Nemecku kde Dr. Kienzle vynasiel prvého predchodcu
tachografu, hodiny Autorex a teda prvy pristroj, ktory zaznamendval ¢as jazdy a rovnako tak ¢as statia.
Za nasledujucich sto rokov presli tachografy vyraznou zmenou a momentdlne sa v praxi pouzivaju uz
tachografy druhej generacie (druhej verzie), ktoré okrem zbierania, zaznamenavania a ukladania
doleZitych informacii o vozidle v cestnej preprave, dokadzu aj komunikovat so satelitnymi systémami ako
Galileo, ¢i GPS (viac v Metrologie 2/2017 [3]). VSetky tieto informacie pomahaju zabezpedit,
monitorovat a presadzovat bezpecnost, ako aj pracovné podmienky a zdravé konkurenéné prostredie
v dopravnej logistike. V Slovenskej republike su tachografy zaradené medzi uréené meradla, co
znamena Ze podliehaji okrem zakona ¢.461/2007 Z. z. o pouzivani zdznamového zariadenia v cestnej
doprave aj zdkonu o metroldgii podla zdkona ¢.157/2018 Z. z. o metroldgii, vratane prilohy ¢.35
k vyhlaske ¢.161/2019 Z.z.

Princip overovania tachografov

Podstatou overovania tachografov je okrem iného aj meranie charakteristického koeficientu vozidla w
pre nasledné urcenie konstanty tachografu k. Jedna sa o proces indikacie po¢tu impulzov definujucich
jeden ubehnuty kilometer vozidla, ktory sa realizuje meranim poctu nameranych impulzov zo snimaca
prevodovky. Impulzy si generované vozidlom na zaklade nameranej ubehnutej drahy vozidla, ktora je
presne definovand. Meranie ubehnutej drahy za Ucelom zmerania charakteristického koeficientu
vozidla w je realizované na meracej drahe pomocou etaldnu, ktorym je obvykle testovacie zariadenie
na overovanie tachografov. Tieto merania musia prebiehat za urcitych referenénych podmienok pri
teplote prostredia medzi 0 °C a 40 °C, teploty su snimané v tesnej blizkosti zariadenia [4]. Meranie sa
vykonava plynulym pohybom vozidla po meracej drahe rychlostou (10 £ 5) km/h letnym Startom bez
zastavenia vozidla na zaciatku a na konci etalénového Useku meracej drahy [1].

Pre uréenie charakteristického koeficientu vozidla w sa pouZiva automatickd metdéda merania, ako je to
uvedené v prilohe &. 35 Zdznamové zariadenia v cestnej doprave k vyhlaske €. 161/2019 Z. z. Uradu pre
normalizaciu, metroldgiu a skisobnictvo Slovenskej republiky o meradlach a metrologickej kontrole,
alebo ina validovand metdda s vhodnym skusobnym zariadenim, ktora ma porovnatelnd presnost
s testovacim zariadenim na overenie tachografu na meracej drahe [1].



Pri automatickej metéde merania sa nevyZzaduje manualne Startovanie, alebo zastavenie na konci
meracej drahy. Cely proces od¢itania po¢tu nameranych impulzov za kilometer (imp/km), ktorych
pocet je zdsadny pre ziskanie konsStanty tachografu, prebieha automaticky.

Odcitanie zaciatku a konca etaldnového Useku meracej drahy je zaznamenané optickou sondou, ktora
snima odraz z optickych zdvor umiestenych na zaciatku a konci etalénového Useku meracej drahy.
Optickd sonda je pevne uchytend na vozidle a v priebehu merania sa jej uchytenie na vozidle nemeni

[1].

PoZiadavky na terén meracej drahy

musi mat spevneny povrch

musi byt priama

bez vyraznych konkavnych, alebo konvexnych defektov na jej ploche (rovinny podklad,
pripadné mierne stUpanie v smere v jazdy)

nesmie mat vyrazné stupanie, ¢i klesanie povrchu

pouzivana v mieste stalych priestorov autorizovaného subjektu s jednoznacnou identifikaciou
vlastnictva, ¢i prenajmu [2]

musi byt vyznacend zretelne a trvalo [2]

na vozovke nesmu byt uloZené Ziadne cudzie predmety

musi byt Cista (ziadny sneh, Iad, listie,...)

Rozmerové poziadavky pre etalénovu meraciu drahu

celkova dizka drahy min. 40 m

min. 5 m pred zaciatkom drahy je uréenych pre rozbeh vozidla a na zabezpecenie konstantnej
rychlosti (10 km/h £ 5 km/h), pocas prejazdu etalénovym tGsekom

20 m je etaldnovy meraci Usek, ktory musi byt trvale a viditelne oznadeny pricom zaciatok
a koniec meracej drahy je ohrani¢eny pevnym oznacenim na ploche drahy a rovnako tak aj
pevne osadenymi optickymi zavorami

optické zavory su ohranicené vhodnou reflexnou paskou (dodavané vyrobcom)

zvysny Usek drahy je urceny pre bezpecné zastavenie vozidla

PoZiadavky na oznacenie ohrani¢enia meracej drahy

zacCiatok drahy je oznaceny pevnym bodom (ryska, klinec,...) na ploche drahy a prislusnym
nazvom ohranicenia (napr. 0 m).

koniec drahy je oznaceny pevnym bodom (ryska, klinec,...) na ploche drahy a prislusnym
nazvom ohraniéenia (napr. 20 m).

Obe hranice su pre potreby obsluhy vozidla vyznacené ciarou (farbou), aby obsluha vozidla
vedela o zacati merania

medzi zaciato¢nou a koncovou hranicou je kolmo na obe hranice zakreslena aj vodiaca Ciara,
urcéena pre rovny a plynuly pohyb vozidla.

zaciatok aj koniec drahy pre automaticki metddu je ohrani¢eny optickymi zadvorami. Zavory su
idedlne osadené kolmo na pevné oznacenia na zemi. S prihliadnutim na zabezpeclenie
bezpecnosti premavky, pripadne optickych zavor samotnych, nemusia byt tieto zavory osadené



priamo nad pevné oznaenie na zemi, ale posunuté v bezpecnejSej zéne, ako napriklad
obrubnik. Pri takomto posunuti, je vSak délezité dbat na odporucéania vyrobcu, v akej
vzdialenosti je meranie este vhodné (Standardne max. 1m od vozidla, za dodrZania podmienok
udavanych vyrobcom, z dévodu zvdésovania priemeru svetelného lic¢a laserového spustaca
vzhladom k vzdialenosti)

- optické zavory musia byt pevne ustavené (neodnimatelné).

Kalibracia meracej drahy

Proces kalibracie meracej drahy zacina uz dohodnutim si vhodného terminu vykonu medzi
objedndvatelom a kalibraénym laboratériom. Vzhladom k faktu, Ze vaésina drah sa nachadza vo
vonkajsich, nekrytych priestoroch, je velmi délezité brat do Gvahy aj vplyv vonkajsieho prostredia na
vykon kalibracie. Kazdy extrémnejsi vplyv prostredia, ako teplota, dazd, vietor, sneh... moze viest
k nepresnosti vysledkov atym aj kmoZnému zhorSeniu neistoty merania, hlavne z dévodu
opakovatelnosti vysledkov, ktoré priamo vstupuju do vypoctu neistoty typu A (ak sa tieto vplyvy nedaju
pri merani priamo kompenzovat).

Etaldony a prostriedky potrebné ku kalibracii

meracéské pasmo, minimalne 20 m s delenim stupnice najmenej 1 mm, alebo

- laserovy dialkomer s minimalne rovnakym rozsahom a dielikom

- zariadenie pre vymedzenie potrebnej napinacej sily pri napinani pasma (ak sa pouZije ako
etalén pasmo)

- termohygrometer s delenim stupnice pre teplotu min. 0,1 °C a 5 %RH pre vlhkost

- vodovaha, pripadne iné vhodné meradlo pre kontrolu kolmosti

- zvinovaci 3 m s delenim stupnice najmenej 1 mm

- sada klucov, pripadne sada imbusovych klucov (pre pripadné potrebné justovanie)

- (istiace prostriedky (lieh, utierky;,...)

Vsetky meradld podliehaju kalibrdcii a musia mat platny kalibracny certifikadt.

Kalibracia pomocou laserového dialkomera

Spolo¢nost SRMi s.r.0. vykondva akreditované kalibracie meracich drah pre overenie tachografov od
roku 2018. Z pociatku sme kalibraciu vykondvali pomocou meracského pdsma, pricom jeden
zamestnanec spolo¢nosti drzal pdsmo na zaciatku drahy a dalSi zamestnanec na konci drahy, pomocou
zariadenia na vymedzenie napinacej sily, pasmo natiahol na poZadované napnutie a odc¢ital vysledok
merania.

Vyhody kalibracie drdhy pomocou meraéského pasma:

- pomerne nizke vstupné naklady
- lahkd a bezpecna preprava
- vysledok merania sa dal lahko od¢itat aj na % dielika



Nevyhody kalibracie drahy pomocou meraéského pasma :

- dIhSia doba potrebna pre ustalenie teploty pdsma a prostredia (temperovanie)

- nepohodIné napinanie a od¢itanie

- potrebna koordinacia pracovnikov

- komplikovanost merania pri extrémnych vplyvoch pocasia (silny vietor, silny dazd,...)
- potrebné pocitanie s korekciami na vplyv teploty pasma (teplotna roztaznost)

- kratsia Zivotnost pasma (spravidla max. 2 roky)

Vzhladom k prevladajicim nevyhodam kalibracie drahy pomocou meraéského pasma, sa spolo¢nost
v roku 2022 rozhodla investovat do nového laserového dialkomera od spolo¢nosti LEICA s typovym
oznacenim Disto X4. Jednd sa o klasicky laserovy dialkomer, trieda lasera 2, srozsahom daleko
prevysujucim poziadavky na danu kalibraciu. Trieda ochrany IP65 taktiez vyhovuje podmienkam, ktoré
mézu pri merani posobit.

Zariadenie po pripojeni k adaptéru Leica DST 360 dokaze merat aj za pomoci funkcie P2P (point to point,
alebo bod k bodu), ¢o znamend, Ze zariadenie dokaZe z jedného pevného bodu (stativ) odmerat
vzdialenost dvoch réznych bodov, pri rozlisitelnosti dielika 0,001 m.

Samotny princip merania je zobrazeny na obrazkoch 1 az 3

/A /M

Obr.1 zachytenie prvého bodu Obr.2 zachytenie druhého bodu  Obr.3 vyhodnotenie merania.

Pomocou zariadenia Leica Disto X4, adaptéru DST360 a stativu pristroj vypocita vzdialenost na zaklade
dvoch zndmych suradnic s hodnotou x, y a z.

Vyhody kalibracie drahy pomocou Lieca Disto X4 a DST360:

- rychle a presné meranie (vysledky do par sekund)

- odpada povinnost kompenzacie roztaznosti

- jednoduchd manipuldcia

- zabudovana kamera aj s priblizenim

- jemny pohyb lasera zabezpeceny vdaka dvom pohybovym skrutkam v dvoch osiach
- jednoduchd a bezpecénd preprava v kufriku od vyrobcu

- vplyv vonkajsich podmienok sa znizuje, pripadne zanedbava

- prevadzkova teplota pristroja (-10 aZ 50) °C



Nevyhody kalibracie drahy pomocou Lieca Disto X4 a DST360:

- vyssie vstupné naklady

- potreba poutzitia batérii v zariadeni

- vySSie ndklady na kalibraciu zariadenia

- obcasné problémy pri merani v hustom snezeni

Podmienky pri kalibracii

Meracie drahy sa kalibruji pocas celého roka. Vzhlfadom kich mnozstvu auZ zauZivanému
kalibraénému intervalu sa kalibracia opakuje pravidelne kazdé dva roky. Nové pracoviska stdle pribudaju
a Casto krat nie je mozné zabezpedit idedlne pracovné podmienky. S pouzitim dialkomera Leica Disto
X4, odpada povinnost korekcie na teplotnu roztaznost pasma, ktora v niektorych pripadoch kalibracie
predstavovala zasadny rozdiel voéi nameranej hodnote. Je vsak délezité vykonavat meranie pri
pracovnej teplote pristroja, deklarovanej vyrobcom zariadenia (-10 az 50) °C. Je prospesné pri kazdej
kalibracii dokladne zapisat a popisat do pracovného zaznamu (dalej len PZ), alebo iného prislusného
dokumentu vonkajsie podmienky, ktoré by mohli ovplyvnit meranie pocas celej doby kalibracie (prsalo,
snetilo, silny vietor,...)

Prvotna kontrola stavu meracej drahy

Pred samotnym meranim sa vykonda prvotnd kontrola stavu meracej drahy, stav vietkych poloziek sa
zapiSe do PZ, kontrola zahffha:

- Stav vozovky (material vozovky, pripadné defekty vozovky, rovnost,...)

- Stav optickych zavor (musia byt pevné a stabilné, skontroluje sa kolmost optickych zavor voci
zemi pomocou vodovahy, stav reflexného materialu)

- Stav oznacenia na zemi (musia byt pevné a s jasnym oznacenim)

- Vyrobné Cislo, pripadne ina identifikacia

- Skontroluje sa oznacenie drahy (oznacenie zaciatok a koniec drahy, vodiaca Ciara)

Pozn. Posudzovanie stavu vozovky, nie je primdrny ciel kalibrdcie dizky meracej drdhy. Posudzovanie
stavu vozovky je z hladiska kalibracného technika velmi subjektivne. Je potrebné stav vozovky popisat
do PZ, aby sa pripadne pri dalSej kalibrdcii mohlo posudit opotrebenie a pripadné skody, Ci iné zdsahy,
ktoré nastali. Vhodnost stavu vozovky je dobré zahrnut do neistoty pracoviska, konkrétne na kaZdu
drdhu. D6kaz o vhodnosti vozovky sa s urcitostou prejavi uZ pri medzi-laboratérnom porovnani.

Postup merania meracej drahy laserovym dialkomerom

Adaptér DST360 pripevnime pevne na stativ, nasledne do adaptéra vloZime a pripevnime laserovy
dialkomer Leica Disto X4 (dalej len zostava). V tomto pripade postupujeme podla navodu vyrobcu.
Vyber vhodného pociatocného miesta pred za¢atim merania je taktiez velmi déleZity. Volime miesto,
ktoré sa nachadza pred zaciatkom drahy (0 m). Meranie sa vykonava v totoZnom smere ako je smer
jazdy vozidla uréeného na overenie. Z pociatoéného miesta musime mat priamy a neruseny vyhlad na
obe optické zavory. Pohybom nastavitelnych noZziciek stativu celt zostavu vyrovname do vodorovnej
polohy, spravnost nastavenia si skontrolujeme pomocou integrovanej bublinkovej vodovahy.

S celou zostavou sa uz dalej po¢as merania nesmie manipulovat.



Pozn.:

Castokrdt sa stdva, Ze vhodné miesto na vykon merania je mimo vyznacenej, pripadne mimo bezpecnej

plochy, kde je aj zvyseny pohyb inych vozidiel. Je vhodné k tomuto faktu prispbésobit aj svoje oblecenie,
pripade zvolit pouzitie osobnych reflexnych prvkov. PouZitie reflexnych prvkov je vhodné aj pre celu
zostavu, nakolko samotnd zostava je v tmavej farebnej verzii, je aj pomerene uzka a nizka, ¢cim sa mézZe
sama stat lahkym cielom neumyselného poskodenia zo strany inych vodicov. My sme zvolili cestu
reflexnych prvkov, pricom pred kaZdym meranim na urovni adaptéra a stativu, instalujeme reflexnu
vestu, rovnaky typ, ktory je aj sucastou povinnej vybavy. Vdaka tomuto prvku sa zostava stdva lepsie
viditelnd aj pre vodi¢ov ndkladnych vozidiel, ¢i vodi¢ov autobusov.

Pri merani pomocou metddy P2P postupujeme presne podla ndvodu vyrobcu. ESte pred samotnym
meranim sa na optickych zavorach naznaci pomocou zvinovacieho metra vyska, v ktorej sa jednotlivé
body nameraju. Tato vyska sa pouzije pre obe optické zavory ateda zaciatok, aj koniec drahy.
Vzdialenost sa meria v dvoch vyskovych bodoch, na spodku optickej zavory a na vrchu optickej zavory.
V praxi je nemozné docielit meranie vzdialenosti v presnej vyske aka sa pouZije pri samotnom overeni
tachografu, preto sa voli meranie optickych zavor vo dvoch vyskach.

Pre presnejSie zameranie bodu (bodov) sa pouZije reflexné odrazové sklicko (obr.5), ktoré je rovnako
sucastou celej zostavy. Sklicka sa vyrabaju v prevedeniach ¢ervend a zelend, pricom kazda farba je
vhodnejsia pre iné vonkajSie podmienky.

Druha vyskolena osoba nasledne ulozi reflexné sklicko do spravnej vysky, priamo na hranu reflexnej
pasky optickej zavory (prva hrana odrazovej plochy v smere jazdy vozidla) zaciatku drahy (Om). Obsluha
zostavy po spravnom uloZeni skli¢ka, vykond meranie prvého bodu optickej zavory. Kazdy bod by sa mal
merat v rovnakom bode sklicka, ¢o najbliZsie k samotnej reflexnej paske. Zameranie vykondme volnym
okom (pri dobrych podmienkach), pripadne pouZijeme integrovanu kameru so zvacsenim, ktord je
v pristroji, no v neposlednom rade aj pokyny druhej osoby, ktora sa nachddza pri optickej zavore
a mbze ndm dat pokyn na pohyb do iného bodu merania. Po namerani prvého bodu, nas samotny
pristroj informuje o postupe pre nameranie druhého bodu drahy. Nasledne obsluha postupuje ku
druhej, koncovej optickej zavore (20m), kde v rovnakej naznacenej vyske a v rovnakej polohe (z favej
strany reflexnej plochy) pripevni reflexné sklicko na reflexny pasik optickej zavory. Na pristroji sa vykona
druhé odcitanie, a samotny pristroj pomocou integrovanej funkcie vypocita vzdialenost meranych
bodov meracej drahy.

Vysledky sa nasledne zapiSu do PZ. Rovnakym postupom sa postupuje aj pri merani zvySnych bodov
meracej drahy, pricom sa vykona meranie pre:

- Opticka zavora vrch
- Opticka zavora spodok
- Oznacenie drahy na zemi

Kazda jednotliva Uroven sa meria minimalne 3krat (n=3) a vSetky vysledky sa zapisu do PZ.



Smer jazdy vozdila >

Meranie - oplicka zévora vrch

Meranie - optické zavora spodok

20m

* e Meranie - oznagenie dréhy na zemi *
[==]

Obr.4 Oznacenie meranych bodov pri kalibracii meracej drahy
Pozn.:

Zdkaznici si ¢asto zamiefiaju pojem oznacenie dréhy na zemi, za skutoént diZku vozovky. Tdto predstava
je vsak chybnd, nakolko sa nemeria terén drdhy, ale vzdialenost dvoch bodov, uloZenych na vozovke.
Tato skutocnost plati aj pri pouziti pdsma ako etaldonu. Samotné pdsmo je potrebné napnut silou 50 N,
pripadne silou uréenou vyrobcom pdsma. Z tohto dévodu vsak pdsmo samotné nekopiruje terén, ale
rovnako meria vzdusnu vzdialenost medzi dvoma bodmi na zemi. Defekty na samotnej vozovke by
museli byt velkych, u? okom viditelnych, rozmerov, aby spésobili vplyv na celkovi dizku vozovky. Je
preto vhodnejsSie samotny stav vozovky zakomponovat do bilancie neistoty kaZdého overovatela
samostatne, pricom samotnu rovinnost je moZné odhadnut na zdklade redlneho stavu vozovky.
Vzhladom k nedostatocnému popisu poZiadaviek na vlastnosti a terén drdhy, je tento odhad velmi
subjektivny. Sprdvnost sa dd dokdzat len pri samotnom merani, pripadne medzi-laboratérnym
porovnanim.

V pripade zistenia odchylky od 20 m, sa po konzultacii s objednavatelom, pripadne inym poverenym
pracovnikom, moze vykonat justaz meracej drahy. V takomto pripade sa uz namerané vysledky oznacia
ako ,Hodnoty ziskané meranim pred nastavenim” a po nastaveni sa vykona nové meranie. Zakaznik
v takomto pripade musi dostat oba vysledky, ako pred tak aj po nastaveni.

Po vykonani kalibracie sa draha oznaci kalibraénym Stitkom s minimalnym ddajom o datume kalibracie
(napr. jan/24) .

Je dblezité nezabudat na skutoénost, ze akakolvek nasledna manipulacia s optickymi zdvorami, alebo
oznacenim na zemi, ¢i uZz neumyselnd, alebo Umyselnd ma za nasledok znehodnotenie vysledkov
kalibrécie a je nutné vykonat po zasahu kalibraciu opatovne, este pred dalsim overovanim tachografu.



Obr.5 Reflexné odrazové sklicka

Vyhodnotenie vysledkov kalibracie

Vysledky kalibracie predstavuju priemer z troch nezavislych merani najednej Urovni merania.
Zakaznikovi sa v kalibraénom liste uvadzaju teda tri rozne vysledky kalibracie, z troch réznych drovni
(opticka zavora vrch, opticka zdvora spodok a pevné oznacenie na zemi).

Vysledok kalibracie sa ndsledne automaticky upravi o korekciu chyby etalénovej zostavy, ziskanej
z kalibrac¢ného certifikatu celej zostavy Leica Disto X4, adaptéra DST360 a stativu.

Pre nas priklad pouZijeme vysledky merania ziskané pri skutoénej kalibracii meracej drahy, konkrétne
optickd zavora vrch a teda (X1 =19 999 mm, X2 =20 001 mm a X3 = 20 000 mm) a teda plati n=3.

Vypocitame priemer zo vzorca

(X1+X2+X3) _ 19999+20 001+20 000
n 3

=20 000 mm

X =

Vysledna hodnota nameranej dizky drahy pre poziciu optickej zavory vrch je 20 000 mm.



Vyhodnotenie neistoty kalibracie drahy

Pri vyhodnoteni neistoty kalibracie postupujeme podla MSA-L12, kde:

Tabulka stanovenia neistoty pre kalibraciu meracej drahy

Veli¢ina Oznacenie | Medze Typ Standardnd | Citlivostny | Prispevok

neistoty | rozdelenia neistota koeficient | Standardnej
k neistote

Neistota uA mm normalne mm mm

z opakovanych 1,1 1 1,1 1 1,1

merani

Neistota Ue mm normalne mm mm

etalénovej 3,0 2 1,5 1 1,5

zostavy  z kalibr.

listu

Neistota Ued mm rovhomerné | mm mm

z rozlisitelnosti \3

etalénu 1 1,73205 0,6 1 0,58

Neistota Urs mm rovhomerné | mm mm

z presného \3

uloZenia 2x2 1,73205 1,15x 2 1 2,3

reflexného sklicka

(2x)

Neistota Upn mm rovhomerné | mm mm

z presnosti \3

zostavy Za 2 1,73205 1,2 1 1,2

nepriaznivého

pocasia*

Neistota Urp mm rovhomerné | mm

z nerovnosti V3

reflexnej  pasky 2 1,73205 1,2 1 1,2

zavor
Kombinovanad neistota kalibracie pre k=1 3,4 mm
Rozsirend neistota kalibracie U pre k=2, pokryje 95% | 6,9 mm =7,0
mm mm

*Hodnota definovana vyrobcom v Specifikcii pristroja

Pri vykone overovania tachografu sa v Protokole z prehliadky zdznamového zariadenia Udaj o rozsirenej

neistote neuvadza, a plati, Ze meranie je vyhovujuce, ak rozdiel medzi jednotlivymi nameranymi
hodnotami a strednou hodnotou, ktora je vypocitana ako aritmeticky priemer zo siboru merani nie je
vacsi ako 0,3 % strednej hodnoty. [1]

Povinnost udavat neistotu merania je vSak nutna pri vydavani certifikdtu, resp. pri vykone medzi-
laboratérneho porovnavacieho merania.
neprekracuje 0,65 % z nameranych impulzov tachografu, pricom jedna zo zakladnych zloZiek bilancie
neistoty je prave neistota z kalibracie meracej drahy.

Neistotu definuje samotné pracovisko a Standardne




Zaver

Na zaver priddvam niekolko rad, pre autorizované osoby, ktoré buduji nové pracovisko, pripadne
rekonstruuju starsie pracovisko. Tieto rady, samozrejme nie su zdvazné, ale vychddzaju z dlhorocne;j
praxe kalibracii stovky drah a m6zu Vam pomoct aj v budicnosti

- spravny vyber miesta drah. Vyberajte menej frekventovany priestor, miesto bez velkej
premdvky, taktieZ by to malo byt miesto s dostatocnym manévrovacim priestorom vo vsetkych
smeroch aj pre nadrozmerné vozidld a to hlavne z dévodu bezpecnosti.

- kontrola priestoru medzi optickymi zavorami pred overenim. Je vhodné predom skontrolovat,
Ci sa v priestore urcenom na pohyb vozidla nenachddza cudzi materidl, ktory by mohol pésobit
reflexne, a tym padom znehodnotit vysledky overenia.

- optické zavory 1. Ak to miesto drdhy dovoli, je idedIne ak je hrana optickej zdvory presne kolmd
na pevné oznacenie v zemi. Pevné znacky na zemi, su vystavené mensiemu riziku poskodenia,
Ci pripadného posunutia, ako optické zdvory a teda je jednoduchsia samokontrola kolmosti
optickych zdvor voci oznaceniu na zemi, napriklad pomocou olovnice.

- optické zavory 2. V pripade ak nie je moZné zabezpelit bezpecnost optickych zdvor, proti
ndhodnému poskodeniu, napriklad zvéésend premdvka, pripadne obtiazna manipuldcia
vozidiel, otdcanie vozidiel,... je vhodnejSie optické zavory presunut mimo vozovky (mimo zény
potenciondlneho ndrazu), napriklad za obrubnik, pripadne, stenu a pod. Mali by sa vsak tieto
optické zavory nachddzat na trovni pevného oznacenia na zemi a to najmd pre opticku kontrolu
obsluhy.

- optické zdvory 3. KaZdy materidl vplyvom vonkajsich Cinitelov ako je vietor, ddzd, teplo, zima,
starnutie,... meni svoje vlastnosti, o méZe mat za ndsledok aj zmenu vzdialenosti optickych
zdvor, ¢i pevného oznacenia na zemi. Je preto vhodné, aby aspori jedna optickd zdavora a jedno
pevné oznacenie na zemi boli nastavitelné. K tomuto ucelu je vhodné napr. zavedenie prvku
drdzky, pre pripad, kde by bolo treba korigovat hodnotu.

- oznacenie drahy. Je praktické vyuZitie aj inych reflexnych, bezpecnostnych prvkov, pre lepSiu
viditelnost drahy, pre vozidld uZ z dialky. Informacné tabule, reflexné prvky, pripadne pouzitie
vyraznych kombindcii farieb ako je Zlta a ¢ierna, mézu dat Soférom informdciu o polohe drdhy
a tym aj zvysit ich ostraZitost .

- kontrola kolmosti optickych zavor. Je vhodné, aby obsluha pred overenim, minimdlne raz denne
skontrolovala kolmost optickych zdavor pomocou vodovdhy. Vo vicsine pripadov sa tieto drahy
nachddzaju vo vonkajSich priestoroch a nie je mozné zabezpelit nepretriité kontrolovanie.
Meraciu drahu méZe poskodit iné vozidlo, pripadne aj poveternostné podmienky (kizky povrch
moéZe spésobit preklznutie kolesa pri merani). Vizudina kontrola celej meracej drahy, mézZe
predist komplikdciam pocas overovania.

- kontrola vzdialenosti optickych zdvor. Odporucame aspofi raz rocne, alebo v pripade
podozrenia, vykonat si vliastné meranie vzdialenosti oznaceni drdh. Takuto internd, medzi-
kalibraént kontrolu je moné vykonat aj ocelovym pdsmom, minimdinej dizky 20 m.
Odporucame takuto kontrolu vykonat, za priaznivych vonkajsich podmienok 20° C + 2 °C, aby
sa zamedzilo vyraznému vplyvu teplotnej roztaznosti pdsma na vysledok merania (v pripade
nedodrZania odporucanej teploty, je potrebné pocitat aj s teplotnou roztaznostou pdsma,
spésobenou odchylkou teploty pdsma od referencnej teploty 20 °C). Rovnako déleZité je
dodrZanie napinacej sily, deklarovanej vyrobcom — uddvand na pdske pdsma, standardne 50 N
a tieZ korekciu chyby pdsma, deklarovanu v Kalibracnom certifikdate pdsma.
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- doveruj, ale preveruj. V pripade zistenia poskodenia, ktoré mdéZe priamo suvisiet s vysledkom
overenia tachografu, ako je napriklad poskodenie optickych zdvor je nutné, aby sa dané
overenie presunulo na iny den a zaistila sa opdtovnd kalibrdcia meracej drdhy, akreditovanym
kalibracnym laboratdriom.
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